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; ﬁ JE M'ADRESSE A
| PILOTE DEBUTANT

4

ANS NOs contrées, au pays
Dl:les bergéres post-
spixante-huilardes, sec-
tles  d'homus welantis el

vautours féroces [fauves|, Laile
ukrainienne est plutét rare,
malgré une invasion récenie au
championnat d'Europe. La
Scorpion & reprend Les grandes
lignes de la version 3 eny adap-
tant... litting du suspantage qui
passe de 4 & 3 lignes, avec la
conséguence classique dun
gros gain en trainée [50 métres
de suspentes en maoins|, rem-
placement du mylar en bord
d'attaque par des joncs nylon,
mini=ribs en bord de fuite, ban-
des de repartibion dans la struc-
ture interne...

Etalée au sol, elle révéle un trés
beau travail de voilerie. Exern-
ple, le caté apparent des ban-
dez diagonales est ourlé, Le
bord d allague alterna 2 cais-
sons ouverts en demi lune pour
un caisson fermé. Le freinage
utilise des anneaux pour provo-
guer |a tension du bord de fuite.
Le suspentage sur 2 étages,
non gainé, est épissurd sur la
partiz hauie, Des élévaiteurs
fins [1.2 mml. Seuls la poignée
de frein offre une petit aspect
rétrol

Allongernent de 5,8 3 plat pour
4,7 projetd : une aile 3 mettre en
paralléle des Artik 3, Aspen 4,
Delta 2, etc... Mais il paut ére
interessant de la comparer
aussi avec les derniéres évolu-
tions technologiques 130 sha
pingl adaptées aux super B,
styla Mentor 3.

Jéquipe la Scorpion & d'une
sellette cocon et cest parti pour
guelgques heures thermigues.
Lécopage est franc, et le res-
sort geneére par les joncs tient
les bouches bien auveries.
Laile se remplit massivement,
sans puissance, offrant un gon-
flage facile. Une fois Laile en
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forme, l'élévation initiée sans
force aux avanis se poursuit
ceule, avec un net ralantisse-
ment spontané avant d arriver
sur latéte. La présence aux élé-
vateurs permet un dosage au
chaix du pilote, Dans L& vent, [a

SCORPION 4

CE CONSTRUCTEUR UKRAINIEN, POURSUIT SA MARCHE CONQUERANTE, AVEC STEPHANE DANTAN
(SCORPIO) A LIMPORTATION FRANCAISE. LA SCORPION 4, EN C POUR PILOTES VOLANTS PLUS DE
100 HEURES PAR AN, VEUT JOUER LES TROUBLE-FETES.

Cote effort & la commande, la
Scorpion & est ires présente,
catéqarie un peu physique, dés
le début du freinage. Le débat-
terment est moyen court, 40 cm
enyiron, avec une répanse a la
commande non lindzire : les

Une cile verue de 'Est, au prix inkde

Scorpion 4 se gonfle en cobra,
en bouls, ou toute ouverte,
pleina fenélre, & voire conve-
nance et sans difficulté.

La prise en change du pilote est
rapide, et Faile file trés stable-
ment, sans bruit parasite mi
cavitations de suspentes. La
vitesze affichée flirte avec le
39 krv'h stabilisé, sous cette
taille M. Un coup d'ceil  la vaile
maontre un bel élat de surface
dintrados, avec tréss peu de plis
et un superbe volet de freinage
qui s'articule d'un bloc apres les
mini-ribs de bard de fuite.

PILOTE REGULIER

PILOTE COMPETITION

premiers centimétres inclinent
pew puis la réponse augmente
franchement, tout en durcis-
sant naettemant la CI}ITIF‘I'!ETLI:'C‘.
Un ressenti tras différent de la
Scarpion 3: commande plus
dure, virage mains instinctif.
Passé le temps d"adaptation, la
Scorpion & 5avére néanmains
maniable et précise, mais plus
& piloler mains basses..

DAMS LA LESSIVEUSE

Aujourd'hui & St-André, les
canditigns sont rnar;male*s,
vent de Nord Ouest forcissant et
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thermiques couchés, Grag et
Kari, pilotes tesis dAvance,
essayent un proto Epsilen 7,
jonglant, fins acrobates, sous le
vent dans la combe Sud... Si je
veux rester en l'air, cest le
méme programme pour maoi!
C'est donc parti pour du bien
turbulent, bulles hachées et
brossées gui lachent d'un coup,
& exploiter prés du relief, avec
ur ban 15 & 20 kmmd'h paralléle 3
la pente... Pédagegique, le vol!
En clair, & ce jeu, je moyenne.
Je décowvre l'aile progressive-
ment &t me risque & quelgues
340° osés pour coincer les bul-
les wiolantes, La Scorpion
demande souvent de la relance
& Faccélérateur pour remaonter
au vent, et malgré une attention
soutenue, je subis guelgues
fermetures massives du bord
d'attaque, plutdt par le centre.
Pas o affolernent: la Scorpion 4
reste en ligne en s'enfongant et
la réeouverture est spontlangs,
franche et rapide, souvent en
claguant. Mais pour [instant, je
me meéfia vraiment et garde de
la distance au relief. Ca brasse
dans tous les sens, et la sortie
en haut de pompe, au sommet
du Chalvet nécessite une bonne
maitrise du freinage tempe | &u
baut d'une heure de lessiveuse,
je baisse les bras, alors que le
vant forcit toujours. 20 minutes
plus tard, les Advance boys me
rejoignent & [atterra, ravis d'a-
voir écopé d'autant de ther-
miques et de turbulences sur e
méme wvol: idéal pour leurs
tests, me disent-ils! Pas mal
pour le@ mien aussi...

Jai revolé depuis en ther-
migues, U nuage dans une jolwe
confluence sur Roguebrune
Cap Martin, dans des conditions
bien différentes, plus douces et
requliéres. La Scorpion & com-
munique facilement, grace a
cette réelle présence a la com-
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mande. Elle dévoile cependant
des mouvernants secs, amorcas
de vidage, faciles & gérer mais
qui tiennent en éveil le pilote !

Lemortissement sur le tangage
est margué, malgré une bonne
capacité & aller de l'avant, an
mordant par un petit mouve-
ment de pitch, abattée modérée
utile en thermigue. Lamorti an
roulis est moins affirmé mais la
Scorpion & <incline & la
demande, pour rapidement
plonger en 360° engagés.

La Scorpion & s& tient bien an
turbulence, avec des réactions
marquées mais trés franches,
C'est un atout. En fait, cette
tailla M est EN C sur deux figu-
res du test : frontale accélérée
avec une bascule armére supe-
rieure a 45°, at fermeture asy-
méirique accélérée qui imduit
un  quasi demi-lour avant
remise en ligne. Et c'est mal-
heureusement la seule taille
homologuée sur les & tailles
existantes, La L est en cours..,
@ suivre,

Caté performance, laile est
boostée par le gainde frainée ef
le reprofilage, entre auire. De
fait, la finesse progresse 5 9.4
Imesure non fiable comme
d’habitude, réalisée avec un
harnais caréné]. La vitessa
maximale mesurée est de
54 kmy'h, poulies en chevauche-
ment. Laccélérateur, a [é-
narme débattement, demande
lusage de 3 barreaux bian
réglés. La finesse, observée aux
instruments, se dégrade sensi-
blement vers 48 km/h. Envolant
pied léger, vous restaz dans la
zone "EM B°, et c'est plutdt
confortable et efficace. Je ne
peux malheureusamant pas
vous parler de cross, car le cré-
neau des jours crossables a été
restreint en cette fin d’annee,
Four les oreilles, rien a dire,

= Décollage facile.

» Prix.

[+]
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& Finition. ]

vitesses.

+ Bord d'attague parfois sensi

sinon gu'elles se rouvrent en
claguant, rapidement ! La tech-
nique de descente rapide en
3407 asymétrigues avec ferme
ture d'un cété et mise en virage
citéd ouvert offre de suite une
descente franche, rapide, mais
& maitriser car ¢a descend fart,
sur un eguilibre fin, avec une
réouvarture coup de fusil si
relichée trop vite. J'ai été
impressionné par la vilezse de
rotation atteinte! J'arréte tout
et titille la basse vitesse, au-
dessus des flots bleus : autour
de 25 km/h, avec un effort qui
dépasse les B kilos, Laile com
mence par bien parachuter, sur
guelques centimétres de com-
mande, avant de partir en
décrochage.

Ppsé en douceur aprés une
belle ressource, dans le sable
presque chaud de la plage de
Monaco, Quel bonbheur de
renouar avec le vol sur ce site
magnifiqgue &t enchanteur.
mais si fragile | Merci.

CONCLUSION

Une EM C bien finie. qui vele
bien, mais sans atteindre les
standards référents de la caté-
gorie. Pour l'instant une seule
taille est homologuée, peut-
étre deux bientdt. Son prix de
2940 € est moins élevé que les
EN C concurrentes (700 € de
moins qu'une Aspen & ou
qu'une Artik 3). Atypique, per-
fectible sur bien des peoints...
limpulsion d*achat se joue sou-
vent SUr un coup de ceeur, sur
un ensemble de feelings, de
critéres fort heursusement pas
toujours basés sur la perfor-
mance. Alors, que vous dire,
sinon de l'essayer ? Stéphane,
Iimportateur basé & Thollon
[T£], pourra mieux gue gui-
congue vous informer et vous
conseiller! [ |
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physiques.
+ Attention aux basses

4 Philippe Lami/ lamiph@osrogliss.com b

SCORPION 4

DIRIGEAMNTS : ALEXEY RAKOY ET VLADMIR YAVORSKY.
COMCEPTEUR : ALEXEY RAKOV, ASSEMELASE : UKRAINE.
MISE EN CIRCULATION : AUTOMNE 2012
GAMME : MUSCAT, DISCOVERY 4, SCORPIOM &, MYSTIC 2, EVOD X, BI DISCOD
ET ESCORT.
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« TE550 : @xtrados : Skytex P092 EBSA. Intrados : Skytex 7017 E38A.
«Suspentags : bas ¢ Liros gaine TSL 280,220, 190/ Haut ; Liros degainé
LTC BO et &5.

«Calaris : blau/gris, vert/noir, rouge/naoir, crange/nain,

ARCHITECTURE VOILE
« Type de cellules : 5 fermées en bout d'aile, caissons & 3 alwéoles, dont
une fermée.
«Renforts bord d'attaque : § jone souple débardant largement sur
intrados et exirados.
«Bandes lalsons inter-groupes : ne,
« Bandes iransversales ; entre B ol C, et devant les mini-ribs,
« Ouverture de vidage : oul, sur bord de fuite.

SUSPENTAGE - ELEVATEURS
«Repartition : A B2+1 C& «Etages:2.. Branches élévateurs: 3
«Kit areilles : non. «Liaison suspantes : par maillon rapide fin.
sAzcélérateur : 27 em sur 2 poulies sans marmues.
sPoignéa freins ;: émerillon et pression classigue.

LIVRE AVEC
s Sac interne, sac de portage, manuel,

MESURES SOUSLAM™ 100
Fourchette aile essayée : 80,100 kg 94
Pty essayeur : 94 kg
BO

+ Charge alaire durant |'essai : $4 kgf26, 8 m® soit 3,5 kg/m?.

* Vitesse maxi mains hautes : 39 km/h,

= Witessa maxi accélérd : 54 km/h.

+ Taux de chute mini : =1,0& m/s & 34,3 km/h effort de 3.5 kg.

= Finesse maxi : 9.6 & 38,2 km/h sur trajectoire.

+ Décrochage : 25 km/h |effort & kgl

Les mesures ont éhe faites aves un harnais couchs, carénd, optimisant le
val die ['aile ot recommande pour ce fype de materel.

HOMOLOGATION:ENC
« Tout en A et B, gauf C an :
- farmeture frontale symétrigue,
= fermeture asymétrique avec 50% fermeture.
Rapport complet sur sky-country.com
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